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Lager- und Regaltechnik

Harry in der Heide

Das Troisdorfer Unternehmen Sivaplan hat ein vollautomatisches Hochregallager fiir
Harry-Brot in Soltau gebaut. Uber 40 LKW werden dort an manchen Tagen in kurzer
Zeit beladen, um den Handel mit Backwaren zu versorgen.

ereits zum dritten Mal vergab die Tra-

ditionsbdckerei den Auftrag zum Bau
eines Tiefkiihllagers an die Materialfluss-
Spezialisten von Sivaplan. Anfang 2011
nahm die Anlage im niedersdchsischen
Soltau ihren Betrieb auf. Uber 7000 Pa-
letten finden in dem Kanallager Platz,
von dem aus taglich mehrere Millionen
Brotchen, Brote und andere Backwaren
ihre Reise zu den Verbrauchern antreten.
Mehr als 50 Millionen Euro investierte
Harry-Brot in den Ausbau des Standortes
Soltau, in dessen Rahmen auch das neue
Lager errichtet wurde. Knapp 50 Meter
lang, 44 Meter breit und 24 Meter hoch
ist die Anlage, die direkt mit der Produk-
tion der GroRbackerei verbunden ist. Die
von hier kommenden Backwaren werden
im TK-Lager auf eine Kerntemperatur von
-20°C gekiihlt, bevor sie per LKW an den
Handel geliefert werden.
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Erfahrungen aus Troisdorf flossen ein
Seit 1998 arbeiten die GroRbacker aus
dem norddeutschen Schenefeld bereits
mit den Materialfluss-Experten zusammen.
Auch den Bau der Lager in Magdeburg und
Troisdorf verantworte Sivaplan als Ge-
neralunternehmen. Die Anlage in Soltau
entspricht weitestgehend dem Lager in
Troisdorf bei Koln, jedoch flossen zahlrei-
che Erfahrungen aus dessen Bau und dem
Betrieb in die Planung der Soltauer Anla-
ge ein. So wurden die Paletteniiberstan-
de und die Hohe der einzulagernden Palet-
ten um jeweils 50 Millimeter erhoht, damit
auch Paletten mit groReren Schwankun-
gen sicher eingelagert werden kénnen.

Konturenkontrolle ist

das MaR der Dinge

Bevor die Backwaren ihren Bestim-
mungsort im TK-Lager erreichen, werden

sie in Kartons verpackt, automatisch pa-
lettiert und mit Folie umwickelt. So ge-
sichert gelangen sie in den Bereich der
Einlagerung, wo die Konturenkontrol-
le die Male der Paletten Giberpriift und
diese im Falle einer Beanstandung au-
tomatisch auf einen Kontrollplatz aus-
lagert. Dieser dient auch als Schnitt-
stelle fiir die Aufnahme von Waren aus
dem angrenzenden Handlager. Palet-
ten von hier werden etikettiert und per
Handscanner vom Materialflussrechner
erfasst. AnschlieRend durchlaufen auch
sie auf der Rollbahn die Gewichts- und
Konturenkontrolle und dann die Schleu-
se zum -30°C kalten Tiefkiihlbereich.
Dank der intelligenten Fordertechnik
lauft dieser Prozess vollautomatisch ab,
ein Eingreifen der Mitarbeiter ist nur ab
und zu im Rahmen der Konturenkontrol-
le notig.
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Pufferbahnen sichern

Ein- und Auslagerung

Alle Paletten, die das TK-Lager erreichen
oder verlassen, tun dies iiber eine der
sechs Schleusen. Diese verhindern das
Eindringen der Umgebungsluft, wodurch
die tiefe Temperatur im Lager erhalten
bleibt und die Menge des vorhandenen
Sauerstoffs, der aus Griinden des Brand-
schutzes reduziert wird, moglichst nied-
rig gehalten wird. Verfahrwagen neh-
men die Paletten an den Schleusen auf
und fiihren sie einem der drei Regalbe-

diengerdte zu. Diese sind mit quer ange-
brachten, ungeteilten Sat-Gerdten aus-
geriistet, mit denen sie die Ware an den
vom Materialflussrechner festgelegten
Platz im Lager bringen. Rund um die Uhr
werden die Regale mit frischer Ware be-
stiickt, ausgelagert werden die Paletten
jedoch meist am Nachmittag, wenn zahl-
lose LKW im Minutentakt an die Rampen
fahren und von Gabelhubwagen bestiickt
werden. Um den reibungslosen Ablauf
dabei zu gewdhrleisten, werden die Pa-
letten nach Mdglichkeit schon im Lager

Lager- und Regaltechnik

auf Bahnen fiir die einzelnen LKW be-
reitgestellt. Sonst bringen die RBG die
angeforderten Paletten zu den Verfahr-
wagen, die sie an einer der drei Rampen
ausschleusen. Damit die Annahme der
neuen Paletten aus der Produktion wéh-
rend der Auslagerung nicht ins Stocken
gerdt, werden auch diese von den Ver-
fahrwagen auf speziellen Pufferbahnen
zwischengelagert.

Expressbahn fiir

unvorhergesehene Auftrige

Ein Transferwagen mit reversierbarem Rol-
lenférderer sichert die schnelle Ein- und
Auslagerung bei kurzfristig angesetzten
Auftrdgen. Die Drehbewegung erméglicht
dem Transferwagen auch die Aufnahme
von Paletten aus der Handkommissionie-
rung, die unmittelbar an den TK-Bereich
angrenzt und iiber eine Schleuse mit dem
Lager verbunden ist. Da diese jedoch um
90 Grad zur Laufrichtung des Wagens ver-
setzt ist, wurde dieser mit dem drehbaren
Rollenforderer ausgestattet. Der Trans-
ferwagen der Expressbahn iibergibt die
Paletten an eine Rampe, die zum Einla-
gern von Fremdware mit einer Gewichts-
und Konturenkontrolle ausgestattet ist.
Anders als bei den anderen Rampen, die
lediglich fiir die Ausgabe der Ware ange-
legt sind, ermdglicht diese den Material-
fluss in beide Richtungen,

Keine Fehlbeladungen dank

groBer Displays

Damit es wahrend des regen Betriebes
beim Beladen der LKW zu keinen Fehlern
kommt, zeigen groRe Displays an den
Rampen die wichtigsten Eigenschaften
der Paletten, die gerade ausgeschleust
werden. Die detaillierte Anlagenvisua-
lisierung bietet zudem einen schnellen
Uberblick iiber den aktuellen Stand des
Verladevorgangs und den Materialfluss
im Lager. Mit elektrischen Hubwagen, die
mit ihren langen Zinken gleich zwei Pa-
letten auf einmal transportieren kénnen,
verteilen die Harry-Mitarbeiter die Palet-
ten auf die entsprechenden Fahrzeuge.
Uber 40 LKW werden an manchen Tagen
so in kurzer Zeit beladen. <

Drehteller sorgen fiir eine reibungslose
Ubergabe der Paletten zwischen den
einzelnen Lagerbereichen.



